Personenziige vor den Giutern?

Der Bundesrat dussert sich zur Optimierung des logistischen Managements des Lotschberg-Basistunnels
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Oberwallis. — Der Bun-
desrat bestiitigt, dass der
vertaktete Personenverkehr
auch im neuen Litschberg-
Basistunnel Vorrang hat
gegeniiber dem Giiterver-
kehr. Das ist die gute Nach-
richt. Die weniger gute: Be-
reits bei Verspiitungen von
5 bis 7 Minuten eines Perso-
nenzuges geht diese Vor-
fahrt verloren.

Schon seit geraumer Zeit stehen
Befiirchtungen im Raume, dass
der auf einer betriichtlichen
Strecke nur auf eine Spur aus-
gebaute  Litschberg-Basistun-
nel im  Betricb  erhebliche
Schwiichen aufweisen kinnte.
Mationalrat Jean-Noél Rey hat
sich in einer Interpellation im

Dezember 2006 mit  diesen
Aspekien befasst.
Vorfahrt fiir piinkt-

liche Personenziige

Der Bundesrat hat nun in ¢iner
Antwort auf diese Interpellati-
on den Grundsatz bestitig,
dass im Zuge des Takifahrpla-
nes der Personenverkehr laut
Eisenbahngesetz Vorrang ge-
geniiber dem Giiterverkehr ge-
nigsst. Doch in der Betrichs-
praxis ergibt sich ein grosser
Vorbehalt: «Der speziell fiir
den  Litschberg-Basistunnel
vorgeschene Fahrplan gewiihr-
leistet eine Stabilitit fiir Ver-
splitungen von 5 bis 7 Minuten.
Bei grissseren  Verspiitungen
kann der Vorrang der Perso-
nenzilge nicht mehr garantien
werdens, schreibt der Bundes-
rat in seiner Antwort aufl die
Interpellation Rey.

In wenigen Monaten schon werden die ersten Personen- und Glitergiipe durch den Léitschberg-Basistunnel brausen: Der Bundesrar bestiitigt
den Viorrang des Personenverkehrs gegentiber den Giiterziigen. Doch dies gilt nur im Grundsatz.,

Verspitete Ziige: War-
ten oder «oben» durch

Verspiitete Zilge miissen also
auf einen niichsten «Slots war-
ten, also auf ein neves Zeitfens-
ter fiir die Tunneldurchfahrt.
Die andere Moglichkeit: Sie
fahren iiber die Bergstrecke.
Dies diirfte vor allem fiir inter-
nationale Personenziige unlieb-

same Folgen haben, denn gera-
de Ziige aus Italien sind erfah-
rungsgemiiss sehr oft verspiitet,
Auf die von Jean-Noél Rey auf-

geworfene Frage, ob der Bune

desrat bereit sei, das niti
Rollmaterial zu beschaffen,
mit der Giiterverkehr optimi
werden kinne, antwortet d
Landesregierung: Mit dem he
tigen Giiter-Rollmaterial sin

Tempi bis hichstens 100 Stun-
denkilometer miiglich. Hishere
Geschwindigkeiten wiirden be-
dingen, dass ein grosser Teil
der Gilterwagen ersetzt werden
miissie. Da ein grosser Teil die-
ses Rollmaterials aus dem Aus-
land kommt, liegt die Erneue-
rung des Giiterwagenparks aus-
serhalb der Zustindigkeit der
Schweiz, Der Bundesrat sieht
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nicht vor, die Bahnuntermeh-
men bei der Beschaffung von
neuem Rollmaterial #zu unter-
stiitzen,

Mit 200 Sachen durch
den Tunnel

Die Personenziige werden mit
200 Swndenkilometern  durch
den Tunnel fahren. Rein tech-
nisch wiire eine Geschwindig-

keit von 250 Stundenkilometern
miglich. Um eine miglichst
hohe Kapazitiit im neuen Basis-
tnnel zu erreichen, wird fiir
den Giiterverkehr Tempo 100
vorgeschrichen. Der Bundesrat
wurde vom Parlament im Zu-
sammenhang mit dem An-
schluss der Ost- und West-
schweiz an das europiische
Hochgeschwindigkeitsnetz  be-
auftragt, eine Gesamtschau vor-
zunchmen. Das Bundesamt fiir
Verkehr soll in diesem Zusam-
menhang die zukinftige Ent-
wicklung der Bahninfrastrukiur
iProjekt ZEB) festlegen. Diese
Arbeiten werden laut Bundesrat
unter Einbezug der Kantone
durchgefiihrt; sie sind noch im
Gange. Schlussergebnisse lie-
gen noch nicht vor. Mit dem
Projekt ZEB wird laut Bundes-
rat eine landesweite Verbesse-
rung des Bahnangebotes ange-
strebt,

Vollausbau wird nur
gerade «gepriift»

In den vergangenen Jahren ist
immer wieder kritisiert worden,
dass die rechizeitige Forderung
nach einem Vollausbau des
Litschberg-Basistunnels  von
der regionalen Politik verschla-
fen worden sei. Das Anliegen
hat beim Bundesrat entspre-
chend wenig Gewicht: Auch der
Vollausbau des Litschberg-Ba-
sistunnels und der Optimicrung
der Simplonlinie zwischen Lau-
sanne und Visp wird laut Bun-
desrat im Rahmen des Projekies
zukiinftige Entwicklung  der
Bahninfrastrukiur gepriifi.
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